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Noen spørsmål til iakttagelre.

Er koblingen til batteri eller magnet i orden?

Er De sikkel P|_at b_atteri- og magrsffsnningen ikke virker' samtidig? . (pet slg?.l den i.kkÆ gjøre,_for dcrt:eit ødntegges
tnognnten). Se koblingsskjema tig. 7.

Er der nok brensel på beholderen ?
' Er brenselet i bensin- og petroleumsbeholderen fri for vann ?

Går sid,estangen lett og nok tilbake ?

Er ventillåset D (fig. 2) satt riktig?
Åpner og lrrlrlrer utløpsventilen (ekshaustventilen) seg riktig?

- Åpner inntaksventilen (luftventilen) seg fritt og uhindret?

. Er snellen E på ventilen fast?
Har motoren god komprresjon?

Tender motoren i rett tid ?

Åpngr.K. f.ra I på tendgryq leg minst 4 mm før den slipper
. ta.ket i snapperen Q ? (fig.- 5).

-:. 
--,'-Bevegei den løse elektroden seg fritt? " .. ,

..1--' Er glimmeret (isolasjonen) på den faste etektrode god og ren?
'Berører 

ledni"gs_tråden under A fjæren ved. fit (.e fig. 5). Det' skal den iklce gjøre. . ''

- '' Er platlastiftene N (fig. 5) i motoren lange nok? Avstanden' mellom disse skal være ea. r/z rruL : ,1.

Er de rene så d.e grr god. 
'gnist? 

I

Er glideventilen i luftrøret W (gammel type) eller forgasseren I

(nyere type) løs og ledig? i

Er vannrøret fra behold.eren åpent, så motoren får vann ved,
bmk av petroleum ?
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1.' Innsuging av gass - en bevegelse utover sylinderen.
2. Kompresjon - en bevegelse innover sylinderen.
3. Eksplosjon av gassen en bevegelse utover sylinderen.
4. Utblåsin g av forbrent gass - en bevegelse innover sylin-

deren.
Den første av disse bevegelser kalles innsrr,gingsperioden.

Under denne periode er utløpsventilen fullkommen lukket, og
da stemplet går utover sylinderen, vil luften strømme inn og
fylle rommet bak det. Ved at luften passerer gjennom forgas-
seren blandes den med en viss mengde brensel. Brensel og luft
suges således gjennom inntaksventilen under hele innsugings-
perioden, inntil rommet bak stemplet i sylinderen er fylt med
den eksplosive blanding. Ved den annen bevegelse av stemplet,
altså den inngående, er så vel inntaks- som utløpsventilen luk-
ket. Når stemplet derfor går innover, vil blandingen trykkes
salnmen. Av den grunn er den annen bevegelse av stemplet kalt
kompres j ons - eller satnm,entrykning spennd,en. Litt f ør stemplet
når sin innerste stilling, antennes den eksplosive blanding ved
en elektrisk gnist og frembringer dermed et meget høyt trykk
i sylinderen. Som følge derav drives stemplet utover, idet det
overfører kraften til krumtappen. Den tredje ,bevegelse av
stemplet kalles eksplnsjoræpøiiad,en. Når stemplet på det nær-
meste har nådd ytterstillingen, åpner utløpsventilen seg og til-
later den forbrente B'ass å strømme ut. Stemplet går innover
igjen, og da utløpsventilen holdes åpen, vil all forbrent gass
strømme ut. Denne fjerde bevegelse av stemplet kalles utstrøm-
ningsperiod,en. Stemplet er nå kommet i sin opprinnelige stil-
ling, og de samme perioder begynner forfra igjen. Blir omdrei-
ningshastigheten større enn normalt, slår regulatoren ut og
bevirker at stålet 4 (fig. 1) på regulatorarrnen griper inn i
stålet 5 og holder utløpsventilen åpen, liksom den flate stål-
fjær D (fig. 2) som sitter på enden av utløpsstangen, vil holdes
fastpresset mot snellen E på inntaksventilen og derved for-
hind.re innsugning av Bass inntil hastigheten er normal igjen
og regulator''en slipper stålet 5.

Slcrrting på tilbcrkeslag (motorer med bcrtteritenning).

Først undersøkes om batteriene er riktig,koblet (se skjema
fig. 4 på side 7). Derpå slåes strømbryteren inn, og tenningen
prøves.

Dette gjøres på følgende måte: En legger et knivblad eller
en gjenstand av metall fra A til B (fig.5) og beveger metall-
stykket ut fra den ene av elektrodene, mens det holdes an mot
den annen. Hvis der da viser seg en skarp gnist, er tenningen
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Derpå gås i gang med startingen.
Kranen Ø (fig. 1)

under sylinderen åp-
nes, og'motoren drei_
es den vei den skal
gå, (fra venstre til
høyre, når sylinderen
er på venstre side)
til snapperen Q (fig.
5_) på sidestangen
slipper taket i K, kra-ttU 

--il,1?'.#ff;,H"rlt'-lJI Isi* 1\ --e^^.o-

D e rte m å gjE n t as 
-2_5 

d G;;;."r t å?t. ; ".," ffJi: Jffi JT råffi

$ øa**,**:kå
ren kald, må krumtappen svinguJ tiri"r.. iil stempret står hert
§J;jt*?'.,".9.:-:.trj"{.:1:r}^"fp..T os, suser bensinen inn på ny.

i orden. - Ventilene undersøkes om
Sitter de fast, må de løsnes med litt -d" "I løse og fungerer lett.

bensin eller petroleum.

og hvor kaldt det er.
Ved å slå litt varmt
vann i beholderen vil
dette lette startingeni kaldt vær.

. Derpå åpnes ben-
srnskruen X (fig. 6på side 8), motoren
dreies tilbake mot
kompresjonen så
Iangt at en med hån-
den får anbrakt Kforan a (fig. b),hvoretter m-otoren

J/-..t.t\
.-e n;an'r"qnarr,i
9r tu na I fEilD.
IN6S øIEBLlKKEtr

og_ begynner å gå.
ned. Hvis rnotoren

Fig. 5.

Spjellet Æ
holder opp

svinges så hurtig sorn
mulig lenger tilbake
B a slipper taker iK og motoren tenderd..l innsugede gass

KO D LINGSCHf HN
rOR .B/I TTE R / Fr

(fig. -1) settes strafs opp';;
å, eksplodere, forsøkes-'n*o
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lu f t sp j ell,et o ed De g slen-
dB å sette det tuors ouer
elkr opp ncd. Stanser
den helt igjen, åpnes
den lille utblåsingskran
Ø under sylinderen
hvorpå motoren dreies
rundt et par ganger for
å tå, den ren i sylin-
deren. Kranen lukkes,
og startingen begynner
forfra igjen som foran
beskrevet.

Igongsetting når motoren er vcrrTn.

Der gås fram akkurat på samme måte som foran beskrevet.
Kun ialittas ikke t Si den så meget bensin ved start som når
den er kald - ca. y;-7 kopp - etter motorens størrelse.

Starting på tilbcrkeslag. (Motorer med roterende mognet.)

Startingen er i alt vesentlig det samme som foran beskrevet
under batteritenning. Nd,r en har bra.kt K foran Q (fig.- 5)-,

svinges motoren sd,-hurtig soln mulig tilbake, for derved å få
magneten til å avgi en så sterk strøm som mulig.

De mindre slsrrelser, 3r/z-B hk. Trygg-rlolorer,

kan ikke startes på tilbakeslag, men derimot på følgende måte:
En setter først motoren på innsugingsslaget. Når innsuging
av bensin er foretatt, trykker en ,med venstre hånd regulator-
armen R (fig. 1) ned og dreier svinghjulene så at regulatorarrn-
stålet nr. 4 går ned i firkantstålet nr. 5 (fig. 1). Mens legul?-
toren holdes- ned.e, svinges motoren rundt den vei den skal gå,
til den har god. fart, så slipper en regulatorannen, men en fort-
setter å dreie mndt til motoren tenner.

Fig. 6.
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Fig. -2.

xobling av bareri- og lcvspenr ror. magnertenning
(dobbelt tenning).

Trygg-motoren bre tidrigere revert med både magnet ogbatteritenning. Ovenstå;rd; .U:.pl 
- frr, T) ,iser-f,irortedeskoblingen for"etas på *o6;" måa aouLit tenning. Kobringenav selve batteriet er det samme som vist før (,fig. 4). Det erdessverre 

"" l!!:1dt oppfatnirs 
"t ."'""a å sette begge ten-ninger til å "{k. samtiåig vil rå un ,iu"Lere gaist, men så erikke tilfelle. Dessuten vil ån ved å sende batteristrømmen gjen-nom magneten få denne øderagt, og aet -å-å;;;ifa'åut inn_stendigste ødtnres mot at aåggi'triÅlrg", uirkei såmfidig.Påse derfor at metarp_ruiån, sorn er under bryterarmen, ved«nøSrtral stiling» ikke-berører de to unåru metailstykker somstår i forbindeiie med iuåutun erer uuitu.iut. Nå; batterietikke benyrtes, !r,. tedning§tråq;;r;-'a"då Lu ,o* forbinder ele_mentene sammen) skrueåv, så aut i-lr-r.. uttaåes. il;;;g rnåelementer og induksjor;",ili uu.[viiå.-iåt væte.

INDUXTION'RULII



veiledning i innstilling og bruk av rot. lcrvspent mognel.

Ved innregulering av m_agnet bø.r -en 
forstå hvordan ten-

nirger, ,"d trjlrp av roterende"maggt foregår. Magnete-n avgir

sterkest strøm ved en bestemt stilling av ankeret' I det øye'

blikk er d.et om å. giøte aL tennapparatet avriver strørnmen'

Denne avrivnin! fir,""t" sted. når snipperen Q slipper tak i K'
(Se fig. 5. )

Det er av viktighet å påse at I og K på tgll".p3aratet går

fra hinannen minst"4 mmiør Q slipper taket i K (fig.5). Det

*a ogsa nØye ettersees at tenneren ikke er kortsluttet' Ta en

iu"S 
"imeuoå for sikkerhets skyl_d, fra hinannen tennapparatet

3i i".r. glimmeret i bensin. VLd sammensettingen må" skrues

til så hardt ,o* skruen tåler. Dette må nøye iakttas for å oppnå

et godt resultat med magnettenningen'

(Jtrttrttttst'rt.'t llttlorlr.btik & ll ek' !'t:rls"r!r'rt' Uiotik

Fig. 8.

Innstilling crv Sumler mognel-

For å forstå når ankeret i magneten i avrivningsøyeblikket
er på plass, er det på «Sumter»-mågneten anbrakt en liten ring
på iugåret ved. det lille tannhjul og en skjve på magnetakslen (se

iig. Si Tenningsøyeblikket f or 9an9_ vil være når merket uten'
io? N' (fis. Al stai rett overi'or R. VecJ start på tilbalæslag skal
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N svare mot L. som det vil.forståes, er d.et av største betyd-ning at merkene motsvarer hinannen, når brytning;n li st"øm_-el i tennapparatet- skjer. r hvilken retn-ing Jr, 
"nn 

dreiermotoren, så er tennin-gsøyeblikket for de resrpektive åmdrei-ningsretninger når en først har passert det unu *å"t; 
"g 

de toandre står rett overfor hinannen.

1$yersnltt av
Bosch-mag-
net visende

ankerets
stilling i
tendings-
oyeblikket

tndet gdng.

Tversnltt av
Bosch-mag-
net visende

magnet-
ankerets
stilling i
tendings-
oyeblikket

ved start på,

tilbakeslag.

Lo..,.gd.osnif ou )n 
tÅ,,r.r, 

-t,.dg n,,L
Fig. 11..

Innstilling qv Bosch-mognet type AR 3l og AB 32.
På Bosch-magaeten er det ingen-merker som viser tennings-ø}'eblikket, og en må derfor konirollere om ankeret i magneten

12 ):( l0

Fig. 9.

t2)(to

l3
Fig. 10.

t4 t5
ol

32 8-.+

\ )
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er på sin rette plass ved å ta lokket over ankeret av og se inn i
magxeten, mens en dreier motoren sakte rundt i sin norrnale
omdreiningsretning. En vil da- legge merke til at ankeret er av
jern, omspunnet med koppertråd (fis. 1"1). Likeledes vil sees at
jernet i ankeret en tid slutter helt over åpningen i magneten.
Fortsettes dreiningen av motoren, vil tenningsøyeblikket være
når jernet har forlatt polskoen på siden og der mellom kanteu
av jernet og polskoen er en åpning Lv ca.4-5 mm. Fig. g viser
ankerets stilling i forhold til polskoen i tenningsøyeblikket
under Bang. For starting på tilbakeslag skal jernet i ankeret
!1 fo{att.polskoen i magneten på motsatt side enn for gang
(fig 10). Åpningen som derved danner seg, kan for start være
noe mindre - ca. 3 mm.

Åpning i

magnet
i tendings-
oycblikket

under gang.

Vecl start
skal det væ-

en åpning
ca. 3 mm
motsatt
side.

fer
på
pÅ

Illustrasjonen fig. 12 viser krunr-
tappen og magneten i tendings-
oyeblikl<et under gang. Ved star[
er Åpningen i magneten altsÅ på
nrotsatte sirle enn hva illustra-
sjonen viser.

72.Fig.

. 
smy.r m,a,græten of te, rnen iklce mnget, m.ed, beste sort sew-

ratorolje.
Iaktta at innstillingen f or start er nktig, elløs rzl motoren

ikke terute på tilbaloeslng.

Hvq ioktlos når moloren ikke vil gå.

A. Mot.orer med batteritetnting.
Det som først, gjøres er å undersøke tenningen. Denne kan

prøves som tidligere beskrevet (eksperimentet mlcl knivbladet).
Hvis lkurp gnist oppnåes er tenniågen eller batterie t i ord.cn.
Men det kan også være andre årsake-r, f. eks. at platinaspissene
N (fig. 5) inne i motoren ikke er rene, så de gir tilst."t t .tig
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kontakt. Dette kan uncrersøkes utenfra ved å bevege tennmekan-ismen såredes at spis,s.;;;; l;ii*;*, horde's-sammen, osderpå prøves tenningen 
- 
med r."i"[iia*.t. Hvis det da ikke1)Leer seg n'oen gnist, er som-regel kontaktun-tif.d.fikelig. Ergnisren tike skårp, Leviser aetie 

-af "; 
ik\; r,u"-r.oni"rrt, ogtennapparatet tas ut og renses. v*" rørst si5rreila 

"i'iuanings-:f*runder A ikke kåmmer i u""r"iifmea B ";;;nio" korr-

B' Motorer med, magnettenring (rausp. rot. mngnet).Når motoren ikke er i -d,ift, kan tenningen ved hjerp avn:agnet ikke prøves. vær imiarårtid- op"pmert som på at kob_Iingen merom magne_t og te-nlapparar åi i;;il;i"",{å,, og arder ikke er no€ q+ga på" redni;#;åd;;; -Fi;;[';i 
f,#t..i_ ogmagaettenning ardn på.settes tii- å vi"ri. sammen, for dermedodelegges magneten.

En god gnist
skal være blåkvit. En dårrig gnist er liten -og rødaktig ogtilkjenneg]r at batteriene er får Ivake. ou- bør da erstattes mednye. skulle ing_en gnist vise seg, undersøkes erementene. Dette
Pg:r^ya ;rjein av et rommevårtmeter. nn forvis.å"-..g ro.t.,rng om at alle sammenskminger er riktig". u"i. ro.tinaur_rcne finnes i orden og en auike"å il.r.L"pp"a. gnist, undersøkesrt ledningen fra batt6riet eiler magneteri iil tennapparatet, ikrrer brutt. vær sikker pl ut batteri"et er kåptet ,oå'.,i.t-i rig. +.Finnes atte terrningstråder i ora;r L*-Uiiå"iet er rikrig kobrer,mdersøkes indukJjonsruilen (gnis;'ulÅ;; fis. Z). på denner det kun å etterÅe kontakt.tl*.r.1 ir;;;.d ledningstrådenebstes. Er disse røse. må en se til at tråden fra serve ruilen
l;#fttff: berøring med skruene, "ii** brir dei-ui:aa pa

Batteriet
estår som kjent av 4 tørrerementer å 1,b v., artså tir sammena elektrisk strømstylks pe o voii, .rrui'ågra av et 6 v. start_etteri. Hvis spenning.n tii. Iavere enn 4-r,ort er en utsatt for
l,illJ.rrrn 

tcnruer uråselntessis, ;; ;t; ^erementer 
må da inn-

Brenseltillorselen.
Er: jevn brcnsertirførsel er en viktig faktor for at motorental gå godl. Hvis motå.en stanser og det ikke er noen feiloppdage I'ed tenningen. da er det som regel brenseltilforselen.
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Denne undersØkes på følgende måte: Motoren startes på vanlig
vis og forsøker om den går når en slår bensin fra en kanne
gjennom startkoppen Y (fig. 1). Ilvis den da går, men derimot
iiopper når en opphører hermed, da er en sikker på at motorelr
ikke-får brensel. Ivodasentilnn E (fiB. 1) skrues løs og tas ut.
Denne skal være aldeles tett når en blåser fra øvre ende, hvis
ikke er det kommet rusk i, og kan som regel renses ved å blåse
bensin gjennom den fra den andre enden eller bankes med den
Øvre enåen mot et bord av bløtt tre. Forsøk aldri å forandre
stivheten av fjæren i fødeventilen, da det vil ha skadelige følger.
Kranen til beholderen åpnes for å se om det er fritt tilløp av
brensel.

Før fødeventilen settes inn igjen, tas nåleventilen X
(fig. 6) ut, og en blåser kraftiggjennom hullet for å se om det
er åpning gjennom røret hvor sugeventilen skrues på. Derpå
settel fødeventiten inn og en blåser igjen for å forvisse seg om
at bensinsprederen i forgasseren ikke er tiltettet. Bensin-
skruen X skrues inn og en starter på, nytt. Hold, da luftspjelde!
,ry (fig. 1) tusrsouer noen omdreinur,ger, til oypsrr,gnittgsroret
ooenfor E er fuilt.

Tillopsrorene

brenselet bør om vinter€n virres med litt vatt e. l. i tilfelle
skulle bli så kaldt at bensinen fryser. Dermed unngåes å

bmke varmt vann utenpå motoren, hvilket alltid er en kilde til
ulemper.

Tennoppcrralel (Motorens hierte).

Tennapparatet i en motor er likså viktig som hjertet i et
menneske. Det er derfor maktpåliggende å holde det i orden.
Stanser motoren uten videre eller begynner den å 8å ujevnt, er
det som regel tennapparatet som har skylden. Det må da tas ut,
og en renser omhyggelig platinastiftene samt isolasjonsringen
mndt den faste elektrode. Dette gjøres best ved å ta litt pusse-
g'arn fuktet med bensin, legge det rundt isolasjonsringen og dra
tvisten fra.m og tilbake. Platinastiftene r€nses ved å stryke litt
fint sandpapir eller smergellerret mellom spissene. Etter at
dette er gjort settes trå,dene på tenrwpparatet og en s?npper
f or h,ånd,. Det skal da gi en krat'tig grust m,ellom spissene. Er
det fremdeles ingen gnist, må det tas fra hinannen og glimmeret
vaskes i bensin eller fornyes. På motorer med magnettenning
kan dette forsøk ikke gjøres, da magneten kun avgir strøm
under gang. Tennapparatet er for øwig det samme både til
batteri- og magnettenning.

for
det



Når den bevlgelige elektrode L (fig. 5) sitter fast, må den
løsnes med litt bensin eller petrol,eum. H3etper ikke dette, må
den tas ut og rens-es. Dette gjøres på føigende måte: stiftenJ (f]s,5) slås ut. sitter den hardt, må enlor å unngå at stif-
ten klinkes, slå ett^kyattig slag og helst sette no€ an"på,tirtun
så en er sikke,r på å treffe. LuSg stykket K (fig. b) an motsvinghjulet e_. J.os vær-sikker pååt aet Iigger goåt an så ten-
deren ikke ødelegges. Når stiften er ute, tan L lått tas ut. Legg
n.øye merke til hvordan alt var sammensatt så det kommerriktig på plass ved sammensettingen.

Innsetting crv lennappcrralel

i sylinderen må gjøres forsiktig, rå ikke tennerlegemet ødeleg-
g-es. skru begge skrusr samtt"dig og tike lwrdt til."Hvis den erieskrue først skrues til, vil 

1e_nn apparatet bli stående skjew, og
ved at den annen s\rue trekkes iit vit tennerapparatets- flangE
brekkes. Dessveme forsynder mange seg mot aånne 

"ug.t.

Glimmerel (isolosjonen).

Når dette er blitt gammelt eller fullt av olje og sot, vil
rnotoren ikke tenne. Den faste elektrode lr{ (fig. -b) åå du t",ut og glimmeret renses i bensin eller nybt inrilegges. En targjerne det_ gamle glimmer på en tynn jernstang roii"ki(e å mist,:
det mens det renses. Før sammensetningen bøi en ha glimmereti vann eller bensin for å gjøre det sJigere. En tlÅn - ca.
1_-* .-^ glimmerring_ av litt støre diåmeter påsåttes først.sknt til så, h.ardt soTn skntcn antas å tåtz f orat lilce gi"i"n skal
trenge seg inn mellom glimmeret.
. §"ry alltid for å ha minst 2 nye glimmerringer i reserve tilinnskifting.

Tenningsoyeblikket

er noe av det viktigste for å oppnå stor kraft med lite forbruk
av brensul, oq det må derfor påiegges enhver motorpasser å settc
seg ngye inn i dette og regulcre tenningspunktct slik at dnt ws-
:n t-!l hnstiglueten at motoren Dervecl spores brensel og vinneskralt.

-?:.r. stiplede krumtapp {fig. 2) viser dens stilling i tennings_
øyebiikket ved ca. 300 omdreininger. (For motorei med større
hastighet må held-ingen nedovernære litt støme). Herav for-
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ståes at motoren skal tenne noe før kmmtappen er kommet oppi sin midtstilling.
Hu,sk d,t brenselsf orbru,knt kan sttge tit døt dabbelte hnis

en anDend,er for sen tenning. _Anuendcs for ti"d,tig tenning, uil
motoren banlæ ell,er slå tilbaks.

Uregelmessig tenning

kan skrive seg fra flere årsaker. For liten strømstyrke i
elernentene bevirker således at motoren tenner uregelmeriig. E,r
annen årsak kan være at den bevegelige elektrode har festet
5eB._ r så tilfelle løsnes den med bensin eller petroleum. En
tredje årsak kan skrive seg fra at snapperen Q (fig. 5) ikke
griper nok fatt i K på tennapparatet, så-spissene N blir holdt
lenge nok sammen.

Avstanden mellom K ved I's nederste kant, bør være minst
4 mm i det øyeblikk Q stipper taket i K. . Hvis denne avstand
er mindre,gjøres den større ved at ekshaustbraketten G (fig. 6)
slås opp. Er avstanden mellom I{ og I for stor, slås brakJtten
ned. Hermed bringes Q og K mer eller mindre om hinannerr
og q må derfor svinge mer eller mindre til side før den slip-
per Q.

Hu,sk at sid.estangen rI (t!s. 1) ard,ri stsat gå, foroDer oq
gnpe fatt i tenneren, u,ten at det slcat påf ølge ei etcsplosjon.'i
tilfelle motoren da ikke tenner, vil deri innsugede gass vecl
neste omdreinrlg -bli skjøvet ut uten iL være JorbrEndt, og
motoren vil bruke for mye brensel.

BrenseI.

Det er av største betydning at det anvennes det brensel
som best egner seg til motordrift, og derfor anmodes enhver
om kun å bruke hva vi anbefaler.

Bensin.

Til igangsettingen brukes alminnelig gocl besin. Til driften
er det ikke nødvendig å anvende så god bensin. Det viser seg
nemli-g at forbmket er omtrent det samme med den billiger;
som den bedre sort. En blanding bestående av yr bensi n o"g '4t,
white Spirit kan med fordel brukes. Til motorer med forholdi-
vis liten belastning og som benyttes ute om vinteren, bør dog
bmkes bensin.
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En skurre 
,tro ,ar .{e-n'i}ig§åT b.?* raffinerre perroreumvar herdigst til motordrifi, mLn så er ikke t,f;d "n.i-aø 

rigstepetroleum (dog jkkq råorje) er best 
"[iiilr"t som motorbrense].Det anbefares å urute ffi,"^lpi.it. (v;; enderig oppmerksornpå å rå, 120" test og;tttn t-io;1-;;;;,;;-å" rl,spetroreum.)

N&r skql petroleum crnvendes til brenset.
Ved tA-z/t, helst fuu berastning, kan petroleum brukes sombrenser. ved 

liten .!qrastnilq.;_" å;?'i"iåTrorder å til; pet.c-leum, da motoren ikke vir uti varrn ,Jt, og petroreumen vir havanskelig for å forgasse orden_Llig: b;; irit uu"u sote motorentil os skaffe y:r!.:^y?:p"l HvIs 
"*"åt'er katdt os rått, bør

ffir;,".ry"åluilu:""endes uea relail;; ,:m er undei det hatve

Behondling ov Trygg-moloren ved drilt rned perroleum.
Jr{otorene er forsynt med to behord.ere, en for bensin og enfor petroreum. De siartes 

lnea u.r=i" på vanlig måte og lijøresdermed til vannet er godt og ,**t.-.n*pE';'ffi-or.. påpetroleum. Ved hjelp av" trranei 
,C" 

(f_r&'1) 
-kan en utett å stattseslå over på petrorårå. xiårrerrs naiaTai stcal stå lartgsmed, den;ed.rxns sorn rørq d.et brenset en ;!;i;'itl" våi t,iiti",t"rtninsnted petroreunr n.tå - ti-\.un*gå auiilring i syrind,eren - fir_sc//es litt uann .t gassbranahgiå.- ;;;;;" gjøres på motorer aveldre typer ved å åpne 

"frrruri" (fi; +i] fo"siktighet må iakt_:as at ikke for meget vann pd.t?6' du- motoren derved vilstanse. En svak dlnk bør dog r,L",i.. 'ved 
h;r;; iliu.tning:rukes ikke 

'ann. »en nyeste 
"rlt".tvne er forsynt med kom_cinert start- og' van'ventirkran. om vintr

"'annet i rører".urir lappet'rt når en ;;t;:l# tr#? i1fjnotoren. Det gjøres leftest ved å tr.ne ,li"run Z (tig.6) etter at"'annet i behord:I"n er tapper ur_ gi;;; kranen å. onr kuel_kn slas olxr iglr! pa beiÅn os tiiåiiii'ia. s rruin.før motorenstanses, for å få fylt stigerøref ovlnfor E Ted bensin for neste'gangsettings skyid. sfuile en 
'ed en forgremmerse stanse:rens det er petioreum i opstigs.rrit,-iiun mutteren E løsnes-g tappe ut petroreumen t'":f_..,,og derpå skru til. Før dettefjøres, må håndtaket på treveiskianen stenges, og ved start';jen svi,ges det tir uu,i.inr.aning.n.'ii;; io.te.. srans er dette-':kc nødvendig, da uir molå..u gil,.a rir, I gi cien ritt be,si, i::ppen Y (fig. 1), suge inn og itarte som be.skre'et
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Når en er ferdig for dagen bør tennayparatet tas u,t og ren-
ses med bensin. Dermed vil tenneren være i full orden til neste
gang. Tas den ikke ut, er en utsatt for at den rå damp som blir
igjen i sylinderen når petroleum benyttes, trenger itrtr i isola-
sjonen på tennapparatet og danner ko_rtslutning. Ved neste
i[angsefting vil motoren så ikke gå. Gjor d.erf or til en, Jcrst
,"rgef, når fetroleum benyttes : ta terurupparatet ut når De er

f erdig. Hold tørr.nayparatet allttd rent og tort-

Påsetting og regulering crv brenseltillorsel

skjer på alle Trygg-motorer ved hjelp av nålventilen X (fig. a).
De1 ei av stor viktighet at motoren får en passende mengde
brensel for å oppnå økonomisk drift.

Husk at:
1) Motoren aldri må suge 2 ganger for hver eksplosjon.
2) Motoren ikke må avgi sort røl< i lyddemperen. Dette

tyder på at for meget brensel er påsatt. Ved drift med petro-
leum kan det dog tillates litt røk, men ikke meget.

3) Motoren taper i kraft hvis den får for meget brensel, og
forbruket blir derved altfor stort. Shlr.u derfor nålskruen X
igjen litt til motoren begynner å eksplodere oftere og til sist vil
høres at den suger 2 ganger for hver eksplosjon. Dette tyder
da på at motoren får for lite brensel, og X åpnes litt igjen.
(Motoren kan undertiden suge 2 ganger, men avgi kun 6n eks-
plosjon, selv om nok brensel er påsatt. Dette skriver seg da
fra en feil ved tenningen, som straks må rettes.) Hvis motoren
ikke får brensel nok vil d.en, som før nevnt, tenne for ofte,
sidestangen vil av og til gå fram uten at der påfølger en eksplo-
sjon. Det kan også inntreffe at motoren da tenner bakover
gjennom forgasseren, og det tilkjennegir at motoren får for lite
brensel.

Husk at d,enræ sm,ell iklre skfll forekumme og ltttsk at stde-
stangen al.dri slcal gå lorouer uten at der på,f ølger en eksplosjon.
Gjør den det, kommer det av enten for lite brensel eller dårlig
tenning.

Det er ikke nødvendig å regulere nålventilen ved liten eller
stor belastning, da denne regulering foregår automatisk ved
hjelp av regulatoren. Motormaskinisten vil med litt øvelse, lett
kunne regulere nålventilen når arbeidet begynner, så at innstil-
lingen passer for de forskjellige belastninger som motoren får.
En må iallfall sørge for at reguleringen blir slik at motoren
arbeider med minst mulig brenselforbmk.
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LulttillørseIen.
I luftrøret E .(fig. 1 eldre type) sitter en glid.eventil som: tilfelle av urggerme-ssighet i *,jå"L* gang mr etterses. Fjæ-:en bør være stiv nok tiT å t.;kk;';;;iir.n tubake. om vinterennå man v*p 

-oppmerksom på 
"t l-ki;; motoren oversprøyte.sned vann, så denne vent, rryser i;;1.- urdersøk artid om dener Iøs og fungerer lett ved .t"*.ti1ffi'og ,roaur gang. r senere:tførelser av «Trygg»_mo

=n{e.1u}o"gasser-en,r,ro,l,o#iJi::'årtå'å?:få1.*t.S;il;i
=-,ådeler er unngått. t rorgasseren sitter. et spjell som stenger'ufttilførseren spesielt ved s-tart. v;d a;;tte dåite ritt pa skjeve
"-il lufttilførselen bli mindrre og uå""}tjiiåÅ.[;li;i*.

Smoring av moloren.
Til smødlg av syrinderen må bare anvendes prima motor_:r'linderolje. vi garantere" .,Tryggr-Ååtå...n bare på betingerse:"' at der brukes beste sort .rrrriåoije og iett. a" g"å 

"rJ. 
brukes::a 10-30 draper pr. min. etter siørr"ersen av motor og i for--old til berastingen. om vinteren uåI .yrirrae"smø"etroppen tas:v os' titr olje henes i smørerøret rri g".-qååfi;;;"å, orjen- koppen som_regel er stiv før van*t i rer,åiaerun'r,u" opp_

::§:i 3x;:1 Ti#r"l*fiil; e!'Jf l;f,";* #\tH[::] nL{jommer i fettet og stoppei tilganger- p.im" .vrlråJrotje og::tt fås kjøpt hos oss. 
L L

Sylindersmsrekoppen.
Hvis det samler seg dje i det lilre grass under på smør€_irppen, slås nåleskmeri på.tgplrun nua, inntil oljen er forsvun-::t. Er oljen om en stund i\t.. uo"iå,- tu, .rrr{iån"pa topp.n--=:: o!., 

fytte.s i: ,t og tar sq f<oppen-'sta oppe en stund. Når--Jen er vekk, røftes skruen pe toppen opp id:.r, 
"g 

iun ...
"- 

etter at ol jen ikke rennerio. .iåif.t f 
- 
nlti.so#or3*en blir"''.rm på-qryTn av dampen fra uunni.tård."u,r, må orjeillfør-:elen ved hjcJp av nåreÅkruen regurere. d;;;;;Jr. ^^* "''

samler oljen *g_i grasset undir serv om skruen hvor orjen:;"]les i, er utskn:dd, rorsøker en å-=r.* de,, til igjen og så::.rdt at det brir rufttett. r mange tilfelre vi1 ogÅa 
-d';'hjelpe.

S:m en ser, 
"" ,hg"..to regrer som er motstridende, men noen::.st regel kan det ikke .åttur, da det ,i.." seg at de til sine

=iuf. avhjelper ulempen begge to.
skulle tross aile iorsøtr åTSenlorbli i grasset under, tar enc:ppen B.v og undersøker om kulen i enå.n av koppen er Iøs

:
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a

,
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I
I
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og at den er åpen så oljen renner fritt forbi kulen. Stiften som
holder kulen, skal være plasert slik at kulen får ca. 1 mm
spillerom.

Ekshaust giennom smørerorel.

Hvis der kommer ekshaust opp gjennom smørerøret, skriver
dette seg' som -regel fra at fjærene på stemplet, har festet seg,
oB man heller i røre_t litt petroleum og dreier mndt et par gan-
ger. Petroleumen fordeler seg da over stemplet og løiner
fjærene. om en stund pleier dette å hjelpe. Før en setter i
BanB, fylles smørerØret med olje.

Solbelegg i sylinderen oE på venlilene.

.- sotbe-legg oppstår når der brukes for meget smøreolje. Det
vil ofte danne seg et lag av bekk eller sot på ekshaustventilen.
så den blir utett. I så tilfelle er det best å-ta sylinderhodet av
og slipe ventilene til igjen med ventilslipepasta. Etter innslip-
i_ngen må det nøye påses at slipepastaen blir godt fjernet, ie
den ikke blir liggende igjen og forårsake ødeleggelser av ven-tiler og ventilseter eller motorsylinder.

Avkiølingsvannet.

om dnteren ntå, absolutt tklte glemmes å tappe at »annet,
nå1. eyt er ferdig m.ed å bnttcn _motoren, ellers vii sylinderen og
sylind-erhodet sprenges i stykker idet varrnet frysår. Stikk ei
sl_altråd 9pp i kranen, når vannet har sluttet å rerine, for å værc
sikker på at den ikke er tilstoppet.

Skyting i Iyddemperen

skriver seg fra fe-iltenninB som gjør at gass som er suget inui m.ot_oren, ikk_e^ blir antent,_ og vii derfoi under utstrølinings-
perioden bli btåst ut i lyddemperen. 

- ved neste eksplosionvil gassen i lyddemireren bli antent, idet ekshaustventilen åpner
leg, o-g derav kommer de kraftige smelr. Tenningen må derfori et slikt tilfelle und.ersøkes og iettes. - Er r*ill.n skarpere
gnn vanlig, men alie like, må en undersøke om tenningenforegår i rett tid. - ffor sen tenning kan fremkalle dette.

F
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Banking i moloren
kan komme av Iøst veivlag.er, Iøst stempellager eller løse sving-hjul. 

- Det kan også foårsakes vea ior stor fortenning, dvs.for tidlig tenning. 
- Er svingrrjrr.r. lår., må man øyebrikke-lig få det rettet, da det lett [an ro"arsates at reguratortann-hjulet springer eller at krumtappe! går tvers av. 

- En annenårsak til bankingen ka, ,*"e ^ nåi petroreu*- 
'u.nytiå, 

sombrensel, at vanntilførseren gjenno*-z'tlL. ol har stoppet seg.

Por liton kralt
utvikler motore, mindre kraft enn den fra først av hargjort, kan dette tilskrives flere a"ru[å.. §åtud". kan den mistekraft ved ikke å få en-passerrae men;å; b".rser, eiler den erek-

lryke gnist Jrommer får sent eiler åu' k"n være for svak.tila tenne kraftig nok, eiler der kan 9gå ,fay;:"i;"; dårligkompresjon. For kort sidetsang 
^ 
Ii-i,g. f I Ueii"frer ogsåxrafttap. Denne kan adjusteres. j se de fårskjelige delers inn-stilling.

ir
i
I

I
IZ
?

lt

Dårlig kompresion.
Dårlig kompresiol .skyrdes rekasje rundt stemplet eiler i:'entilene. Når-svinghjuÅe dreies *råt, vil det under ordi-:ærr omstendj^sl-.j:. trenges en krafta.,"f..rgurse for å kommerver kompresjonsperiodenl 

- 
på de store motorer vil det endog

"'ære umulig å få dreiet svin_ghjulene rundt mecl håndkraft uten= åpne kompresjonskran 
"n 

d (rig. il. iet *.;.. *nålltemptet:ilkjennegis 
-ved at der kommerrøk ut fra den åpne ende av:-vlinderen. stemplet må da tas ut og,.t.*pelringene under_-:ckes gp d. glii fritt i sine spor i st"emplet, men aliikever er-rompakt os tettsturtende. neisom å;-'iilk" t;;;;.;';;; fritr,

=å de Iøsnes T.d lit_! petroleu*. 
- 

-siempetringene 
hordes i:iilling ved hjelp av fire stifter som u. .r,Å.t in"n i stemprets:)or. Disse må undersøkes for at man t,un se at de ikke er":snet og falt ut, srik at ringenes sarnmenrøyninier ko.*.,- feil stilling, f. eks. såredes at sammerlfol,ningen på ringene"icmmer til å ligge rett etter hverandre. _ I"tilf.tt. tup a'"{3mpresjon skulle skrive seg fra utette ventiler, må svlinder-:cdet tas av og venrirene iinsripes *.a ;;;;iÅli;;*L. En

=r da ut 'r'entirene og renser dern såal'i* sot og smuss. Delpa'Egges litt slipepurver brandet *uå Jj;-på r,entirsetet, anbrin_

P
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ger så ventilen. på -plass og dreier den rundt frem og tilbakeinntil flatene blir blå.nke _og slutter tett sammen. slipåpulveret
må fornyes av og til undir innslipingen.

P&setting og pakning lor sytinderhodet (topplokket).

. Fgr sylinderhodet blir anblakt på prass, Då all den gamlepakning fjernes. Den nye paknin!' si5æ.e* Iettest ut ved å
lnblinge asbestplaten- på sylingglo[ketts slå den .,oritcttg tit.F..dis uthuggede pak-ninger fås for ,rfrg ho= o... Den nyepakning bg" først -settes på og derpå blåtes med vann. Det
anbefales å anskaffe av de pakninger som er av rrressing mecl
asbestilegg, -da disse 'rarer .lenger. Når disse mtaltpakiingu,
benyttes, rDå en tette pakningsieifene rundt boltehuilene medlitt jernsement e. l. foi så viåt gjelder pakning u, ut,ar. type
av motoner som har neddreide pakningsreiser. §kruene trekk-esul'litt etter litt til de er så hårdt tii-dratt som de kan bli. -Etter at motoren har gått seg' varrn, går en over skmene igjen.

Uttaing av slemplel.
På alle «Trygg»-motorer kan stemplet tas ut av sylinderen

ved å trekke det framover mot kmmåppakselen etter at veiv-lageret er tatt FåL 12 9g 16 hk^må det store tannhjul(reguJatortannhjujet) først fjJrnes. Før en tar det ut, sesetter om tannhjulene er merket. Hvis ikke dette er gjort, mer-kes både det store og det lille tannhjul så dei blir Att riktig
samm_en igjen. En tann feil innsatt vil frembringe krafttap o[
uregelmessighet i motorens gang.

Iustering trv veivlogerel.
Dersom veivlageret er for løst, tar en bort en del av mel-

lomlegget mellom lagerets halvdeler. Anbring deretier øverste
lagerskål på plass igjen og undersøk om dei fremdeles er forIøst. r så tilfelle tas borb mer av mellomlegget inntil-lageret
s-lutter _passende sammen. Mutterne på dette"Tuge. må bestan-dig trekkes godt til, idet en ikke må ta bort mer meilomlegg
enn det lar seg tilskrue godt, uten at rageret går varmt.

Ettersyn crv reg:ulaloren.

.- - Rgn latoren R (fig. 1) må om vinteren nøye etterses så den
ikke isner til og derved fryser fast. Den må fungere lett, og
hvis den er treg, løsnes den best ved litt petroleurt. Rugulårei
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ger så ventilen 
. 
på -plass og dreier den rundt frem og tilbakeinntil flatene blir blanke _og srutter tett sammen. slipåpulveret

må fornyes av og til under innslipingen.

Påsetting og pcrlming lor sytinderhodet (topplokket).

. Fgr sylinderhodet blir anbykt på plass, Då all den gamlepakning fjernes. Den nye paknin§ 
"k5r*r=. 

lettest ut ved å
lnblinge asbestptaten_ på syling^erto[ket ts stå den yåritcttg tit.F..dis uthuggede pakninger fås for ,rfrg ho. o... n.n nyepakning bg. først settes på og derpå blåtes med vann. Det
anbefales å anskaffe av de pakninger som er av n:essing iricj.
asbestilegg, -da disse ^rarer.ienger. Når disse mtallpat iingu,
benyttes, må en tette paknings-reifene rundt boltehuilene medlitt jernsement e. I. foi så viåt gjelder pakning o, "ldr" type
av motorer som har neddreide pakningsngiser. §kruene trekkestil'litt etter litt til de er så hårdt tildratt som de kan bli. -Etter at motoren har gåLtt seg'varrn, går en over skruene igjen.

Uttcring cv slemplel.
På alle «Trygg»-motorer kan stemplet tas ut av sylinderen

ved å trekke det framover mot kmmtåppakselen etter åt veiv-Iageret er tatt av. - 
på 12 9g 16 hk^må det store tannhjul(regulatortannhjulet) først fje-rnes. Før en tar det ut, sesetter om tannhjulene er merJret. Hvis ikke dette er gjort, mer-kes både det store og det lille tannhjul- så det biir'sått riktig

samm-en igj.l. En tann feil innsatt vil frembringe krafttap o[
uregelmessighet i motorens gang.

|uslering av veivlogerel.
Dersom veivlageret er for løst, tar en bort en del av mel-

lomlegget mellom lagerets halvdeler. Anbring deretier øve"ste
lagerskål på plass igjen og undersøk om det- fremdeles er forløst. r så tilfelle tas bort mer av mellomlegget inniit-tageret
s-lutter _passende sammen. Mutterne på dette"Iug"" må bestan-dig trekkes godt til, idet en ikke må ta bort mer mellomlegg
enn det lar seg tilskrue godt, uten at rageret går varmt.

Ettersyn crv regulcrloren.

.- - Rgg,rlatoren R (fig. 1) må om vinteren nøye etterses så den
ikke isner til og derved fryser fast. Den må fungere lett, og
hvis den er treg, Iøsnes den best ved ]itt petroleuril. R.grlerei
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lustering crv ekshcruslvenlilen.

P::.1: 1e1tit M .(fig. 2) skal beg;vnne a åpne og
11T.]."I{"l,is'i:n når [rumtappen .Tå. i d; ;;ii*;å.merket på fig. 2.
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motoren ikke gdt, kan regulatoren stilles ved hjelp av skn:ens, som skmes ut elrer inn til en finner det sted hvor denregulerer best. s må ikke skrues så langt at regutaiorvekten
ikk-e lår godt_oppu-n_der rullen 3 (fig. 1f og b.";;;; armen 4ned til stålet 5. - Når motoren ståistille, it rt aistanden frarullen 3 til regulatorvekten IJ være 3-s mm. ro. io r,t åistørre motorers vedkommende skal denne avstand væne ea.8 mm. Når motoren bggynnel å gå, svinger nemlig regurator-
vekten_ u ut, og idet den trefrer -ruiten 

B; faller ,å." R ned,og stålet 4 griper i stalet 5. Hvis en har tatt kamtannhjulet'ut, og motoren etterpå ikke regulerer så gdt ,o* fr., -åen undersøke om tannhjuJet er rilitig innsatt.
Fg, 2yTig a.d,tnres n'tot & srcnt og adjltstere næ på m,otorenom den ikkc vtl gå. som reger er det tånningen eilår brensers-tilførselen som trar skylden.- En kan regxe it go vo av de til_fel.le :om gjør at en motor ikke pl_gå,*lår....g ro tinningeneller brensetstilførseren, herav failår g0 % iL d";;;ln arene.Det er derfor om å gjøre å sette seg godt inn i tennmekanis-mens funksjon.

Kamlonnhiulet.

Hvis dette skar tas ut, må huskes at det brir riktig innsattigjen. Som regel er det merket og kan settes inn igien ettersamme, men i motsatt fall bør det merkes før utta"ii-,.g.n, ogen kan kontroilere om det er riktig innsatt elrer ikke ved ese etter når ekshaustventilen M-åpn"er og lukk.. ;.;:'-is. aio_gramet fig. 3). Er sidestangen foi kort ilt.. tang,-i-,å'rren=Åtas hertil. Tannhjuret kan også tirnærmersesvis"settes riktiginn på f ølgende måte: r(mmtåppen settes rett opp som stillingK (tig. 2) viser. Kammen !'l r,"l'este punkt skåi åa- ågså starett opp -som vist. Når en iakttar at di..u samtidig står rettoPP, r'il der iallfali ikke bli mer enn en tann feil, og"del under-søkes v-ed hjelp av ekshaustventilen som nedenfor omskrevet.Merk: For ffi hk «Trygg» henredes oppmerksomheten påat der i bolten for kamtannhjulet finnes et smørehuil som sesog smøres fra remskivesiden-når motoren står stille- Husk åsmøre også her titt og ofte, ellers kan bolten skjære ."g?".t ogspreng'e kamtannhjulet i st1,kks..
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Motoren skat gå den vei som pilen ant5,der.
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- Åpnes ekshaustventilen for sent og lukkes for tidlig, be-
viser dette at sidestangen H (fis. 1) er for kort, og denne kan
justeres ved hjelp av skruen r (fis. 2). Åpnes ventilln for tidlig
og lukkes for sent, tyder det på at sidestangen H er for lan{
som likeledes kan adjusteres ved hjelp av skruen J. I begge
disse tilfelle vil motoren ikke avgi den kraft den skal, og bå-
ker for mqget brensel. Iaktta derfbr at ventilen åpner og l-ukker
som antydet på diagram fig. B.

Ventillåsel D fiq. 2 (eldre type ov Trygg).

skal stå inntil trinsen E, når kmmtappen A står rett ut fra
sylinderen, som antydet, så hardt at ventilen akkurat er lukket.
Ved den nye tlpe T"ygg-motoren skal krumtappen ha, passert
midtlinjen og helle litt nedover - 5-100 

- etter motorens
størrelse og hastighet. De minste motorer skal helle mest. De
største rninst. Ekshaustarmen H må da være løs og ikke berøre
venti-len M. Se etter at snellen tr aldri løsner og dermed forår-
saker at ventillåset D ikke k«rmmer på sin rette plass.

Forsl«iellige icrktlqkelser.

1. Und,crsøk om regulatoren R og oekten u (fig. 1) er løs og
liultg. Er de begge trege p. g. a. kald olje, løsnes de med
bensin eller petroleum.

2. IaWta at tæntilnnn fungerer lett f ør startingen Sitter eks-
haustventilen fast og motoren dreies rundt, vil armen H

(fig. 2 brekkes av).
3. se til at sidestangen g&r \rclt tilfulce når motoren nÅnges

ntnd,t et Wr ganger. Hvis den er treg, gmnnet kald olje, er
en utsatt for at den ikke går så Iangt tilbake at Q kan gripe
fatt i K på tennapparatet, og i så tilfelle fås ,In:n en eksplo-
sjon ved startingen. I-,øsne derfor stangen med litt bensin
eller petroleum eller hjelp den tilbake til motoren kommer
i gang.

4. Påse at mntoren lå,r olje og f ett og blir godt smurt overølt.
5. Und,ersok at lagrenn iklce løsner og begynner å banke.
6. Se ttl at mutterer og sknær æ godt-{*lcnAA.
7. F'l_t-terse. fnl<^sjonsremskitx, at d.en-er justert så, dnt iktæ glir

eller gir ettæ lor full betastning. n§lure» den, yil det for-
årsake unødig slitasje og for itort brenselsforbmk.



Overacsclts iltol<trlubrik d Mak. Vcrkslad, Gjooik

Trottleregulator.

Motorer forsynt med trottleregulator behandles i alt vesent-
lig på samme måte som de der foran er beskrevetmed alminneliq
regulator (utsetterregulator). Det er bare regulatoren og for-
gasseren som er forskjellig. En motor forsynt med trottleregu-
lator vil regulere styrken av eksplosjonene ved mengden av den
gass som suges inn, mens våre andre motorer regulerer antallet
av eksplosjoner. I begge tilfelle i forhold til den kraft motoren
skal utvikle.

Ved bruk av motorer med trottleregulator vil det vesentlig
være å påse at mekanismen fra regulatoren til forgasseren fun-
gerer lett og er i orden, og for ørrrig gjelder det samme som ved
enhver annen motor: Å smøre godt alle bevegelige deler samt se
til at intet løsner og ødelegges. Når motoren går på tomgang
må spjeldet i forgasseren lukke seg så meget under regulatorens
påvirkning, at motoren ikke løper «løpsk», men beholder sin
norzrale omdreiningshastighet. Under beiastning vil regula-
toren åpne spjeldet mer og tillate større mengder gass å
strømme inn og dermed forårsake sterkere eksplosjoner og
større kraftutvikling. Ved de motorer som er forsynt med
flottørforgzsser (Simplex, Schebler eller Monarch), må en sørge
for at brennstofftankene blir plasert høyere enn forgasseren,
slik at denne kan fylles automatisk med brensel etler hvert
som det forbmkes.

Ønskes motorens hastighet under gang forandret, gjøres
dette ved å flytte loddet som sitter på regulatorbevegelsen ved
forgasseren, inn eller ut.

startingen foregår på sarune måte som med de andre
motorer (se beskrivelsen om starting side 6-8), dog er der
ikke i denne fiottørforgasser noe lufGpjeld som stengEs tvers-
over når bensin suges inn, hvorfor en bare tar og holder
fingeren foran luftåpningen når innsugingen foretas.

Begulering crv brenseltillorsel ved Simplex lorgasser
Ior molorer med trottleregulcrlor.

Denne skjer ved å regulere dysenålen til sprederen. Det er
av stor viktighet at motoren får en passende mengde brensel
for å oppnå økonomisk drift.

Ivfotoren taper kraft hvis den får for meget brensel, og for-
bruket blir dermed altfor stort. Skm derfor dysenålen ned
til motoren begynner å tenne ujevnt. Det er et tegn på at
motoren får for lite brensel, % skm så opp til molorerr

25
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tennerjevnt.Detkanogsåinntreffeatmotorentennerbak.;;;g je-lnoPf orgasseien,:f, -:":r:i*'"?t}'åtlålr,?,1:XT,:får f; Iite brensel. Det er -il{rre .t'?ot"-^,1t6,1::"::,;^:'
ventilen ved liten eller stor belastning, da denne regulering

foregår rrtoå"uiitii- "åa hjelp av- regulatoren' ]r{otor-

maskinisten rran mea litt øietåe, lett regulere nflv:lliten
når arbeidet t;*;;., 11L ui inn.tillingen passer for dc

forskjellige uetJslninger l;motoren fir. En må iallfall

sørse for at ;.'fri"ii,,"g"n urit .iL ut motoren arbeider med

min"st mulig brenself orbruk'

Oppheising crv molor'

Detborpåseesatoppheisin-genforegårsliksomovenstående
bild; ,ir.r, dermed unngås ødeleggelser'

F_



Orcrtrrtsrrts ll olorl ob rik & rrtck. l'crkaled, Giøvlk 27

'!

t
\
i
a

:

Trygg [lotorlorgqsser'

DenneforgassererslikkonstruerLatdenaljtidvilho}de
bensinstanden ffiilå ;;ft;;;o"..tt hvor meget det finnes på

tanken.
ovenståendetegningviserhvordanhe]eforgasserener

konstnrert.
Bensinen suges inn i flottorkammeret A gjennom røret B'

Iiu]eneCogCløfter,"g,na.rsugingen,menholdertettimel'
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Iomtiden, så bensinen ikke renner tilbake. - Flottøren D er
forsynt med en nålventil E, som tetter for sugerØret F - når
bensinen i flottørkammeret har nådd den høyde som den
skal ha.

Fra flottørkammeret går bensinen gjennom kanalen B, ned
i flottørkammeret. Videre gjennom dysen H og bensinpipen J
og inn i motoren.

Mengden reguleres ved nålskruen K. Fjæren L tjener til å

holde nålskruen fast så den ikke forandrer seg.
Under starting av motoren fylles koppen på kranen N med

bensin. Strupespjeldet M stilles tversover for å få så stor sug-
ing som mulig på bensinen fra koppen av flottørkammeret når
en suger bensinen inn i motoren. Så snart motoren har tendt.
åpnes spjeldet igjen, helst bare halW inntil motoren er blitt litt

kranen N ved nålskruen O. - En må være varsom så ikke for
meget vann påsettes, ellers vil motoren stanse.

St<utte forgasseren ikke virke som den skal, må en først
undersøke flottøren, oD den skulle være blitt lekk og bensin
trengt inn og gjort den for tung. I så tilfelle må en få ut
bensinen av flottøren igjen og lodde den.

En annen årsak kan også være at rusk e. l. har lagt seg i
kulene C og C, så disse ikke holder tett.

Gjennom kranen P kan bensinen tappes ut av flottørkam-
meret.

\<
iri
i!,1
ri:i
:l'lar:

=tt? 
v

I farDruagtr ralalCf
t!2'

rx, rrte""l.d|--
t,'.t.aa.... rl--
,.....tt, D tfr.t
,4rrt. tn(LLf4 E
A ,f d,Lad f t,
aua.af, ra, el
,.laa a.'. r.raa'aal aa

Snitt nred ventilreguleringsskjenta fot' Trygg-tnoloren, n]'ere t)'po.
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Instnrksion lor bruk crv molor med Wico'magnel tYPe E. K.

Følgende instmksjoner for behandling av WICO høyspe:-
nings-åagxet type tr. K. (occyle.rende),'gir alle nødvendige opp'
lysiinger for å holde tenningen i god gr$en.- Følg d,erfor instntksjonene twyaktig.

TennPluggen.

Hvis tenningen svikter, er det i de 99 å 100 tilfelle ikke mag-

netapparatet det er noe i veien med, men derimot selve tenn-
pl"g;;r, d.er som følge av for sterk smøring eller for rikelig til-
irrJå av brensel er tilsatt med kullsoff, således at strømmen
bortledes i stedet for å frembringe en kraftig gnist mellom
elektrodene.

Ta tennpluggen ut og rens såvel isolasjonen som elektrodene
omhyggelig veflhjelp av et tynt knivblad, en klut og litt-bensi..
Se sååiid.i! ette. 

-ot'ur.tandln mellom tennpluggelrs elektroder
er som den skal være, nemlig ca- 1,/: mm.

llvis motorens tenning etter at tennpluggen er renset og

brakt på plass, stadig svikter,_er der sannsyxlighet for at tenn-
pluggens isolasjon er defekt. Skift ut tennpluggen'^ b"et bør beåerkes at tennplugg med defekt isolasjon, når
det prøves utenfor sylinderen, godt kan vise gaist og allikevel

- årlig når motorån er kald - svikter når den er anbrakt i
sylinderån. Gmnnen er den at den sammenpressede. gassblan-
ding i sylinderen gjør mer motstand for frambringelse av
gni§ten mellom elektrodene, enn når tennpluggen proves utetl-
for sylinderen.

Får det tilfelle at også den rensede tennplugg svikter, bør
en ha en reserveplrgg.

Hvis også detie irikte., undersøk da først om det ikke er
brudd. på kabelen mellom m'agneten og tennpluggen'

Førit når en er overbevisf om at der ikke er noe i veien
hverken med tennpluggen eller kabelen, bør en undersøke om

det er feil ved magneten.
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V

Magneten.

Den har kun 6n bevegelig del, nemlig ankeret, som

pa ovenstaenae illustrasjon ei angitt- med 100 og hvorpå
å, anbrakt gnistavbryteren (223). Shjønt d-isse d..1... er be-

st<yttet med en skjerm, kry det tenkes at der mellom mag-

n.[.*t kontaktflater (10?) og ankeret (100) kunne være

kommet urenheter såsom strå, 1tøv, is eller ligaende, slik at
den metalliske berøring forhindres.

Ta skjerrnen uu ,e-d å fjerne de 4 sl<ruer (199), 2 pi, hver
side av åagneten, trekk ankeret fra magnetel 

"u.d 
hjelp- av

en skmtrek-ker elier lignende, oE rens flatene f. eks. med et

krrivblad.
Annet og mer er der i virkeligheten ikke L giøre- med en

motor fors/nt med WICO høyspenningsmagne-t, for hvis ten-
ningen alliiievel svikter, trass i at foranstående instruksjoner
er iulgt, må apparatet innsendes til fabrikken til reparasjgn.

Dei i.arådeJ bestemt å skille magnetene. Det vil i tilfelle
straks miste sin magnetisme.

ræ
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,#]{t- er ikke noe ømfintrigerektrisk inståm.nt .oå' *i,;*,r; ;, orje, men derimot ersolid apparat sgm tårer sznrørg .åil-oÅru"-annen dei pa moto-,*å',:.iffÅy'kr*ttlin:;n:"*s';:;ilT.#il;,u,;;,:;

Starting qv molor med Wico-mcrgnel.
. Svinghjulet dreies den vei motoren skal gå (fra venstre tilnøyre) ' når. e-n står pa-*"n pt"".ia", 'sett_-etter 

overkant avsvinghjuret rir '_{;pil; ;d" ilit i;;;' i syrinderen. bn fyrerstartkoppen med u"[.in, ;:r,.* ,*;^.*.tiet i forgasseren tvers_over og deroå tar i sving-hSuret og aiåi.r.å hurtig-sgm murig,samtidig .om en åpner kåppen måd startoensinen så denne brirsuget inn. trr motå".n rr-urd!:;i;ffi;[, 
lilua_rre og suses innen fult kopp t,. D;r;-;;inges motåren t, den i.eg1,rne" åxomprimere. Den lilre^ tÅn ia .iJ., ui .vrina.."n-?pnes såk;ompresjonen b1; 

3r;r"a".,oog en tar så i svinghjulene og drar;år,[:*tr som nrulig o;;; io_p*.jåi*, os motoren vil da
Husk å sving det rilre håndtak !å Tugnetstangen mot sving_hjulet ved star{ r.urr- lå"ri.sl, og nårLotoren er kommet i

§,1[tirå."inges 
det mot *ugnuIÅ, r?iaii[ tå.,ning), se tesniirgen
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Instruksion

Io, bntk au motor forsynt rned Wico-magnet type A
ell.er XH (rotermde).

(Bntkes på 3t/:-4 hk.)

Tonnpluggen.

Det henvises herom til
hva som er skrevet under av-
snitt for Wico-magnet type
EK.

Smøring.

Wico magnet type A.
(eng.) eller XH. (amrk.) har
stor oljeforsyning. Ol jen
filtres automatis,k og sirku-
lerer til alle lager. Etter
hver 200 timers drift påfylles
olje (S.A.E. 20) gjennom en
av de på sidene bekvemt an-
brakte smørehetter, inntil ol-
jen flyter ut av påfyllings-
hullet.

Smoring nv lordeler og gnistovbryler.

En fjerner det forreste deksel og etter hver 1000 timers drift
tilføres litt vaselin til gnistbrytererl, og filtet, anbrakt under
avbryterkammen mettes med gearolje av sommerkvalitet.
Bruk aldri alminnelig kulelager{ett.

Gnistovbryteren.

Gnistavbryterens kontaktstykker er omhyggelig innstillet
fra fabrikken og krever ingen etterinnstilling uten etter flere
tusen timers drift. Kontaktstykkenes åpning skal værr ca. 0,4
mm. Ilvis det før eller senere blir nødvendig å anbringe nye
kontaktstykker, anbefales det alltid å skifte ut begge kontakt-
stykker samtidig.

I
t
i.
t

t

t
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Impulskoblingen.

Impulskoblingen virker automatisk og utløser seg ved omlag
f65 oådreiningå pr. min. Da mange .er av den oppfatning a!
det gjelder å lveive motoren så hurtig rundt som mulig ved

shrtå, gjøres merksam på at det er uheldig. Sveives motoren
for hurti"§ ru-ndt, settes hemlig JTprttt oblingen på magneten
,rt ,., funirsjo1, oB en får ikkiså lått og hurtig start som ved

riktig framgangsmåte.

Innstitling av lenningsøyeblikket.

Ved igangsettingen trer impulskoblingen automatisk i funk-
sjon, og TuniingspJnktet innstilles som reg.el lli}. at tenningen
finner §t.a nar itåmplet er i øverste dødpunktstilling._ Det rette
tenningsøyeblikk unåer gangen, _vil da automatisk tilpasse seg

etter motorens omdreiiingstatt. Tenningstidspunktet under
normal gang kan kontrolleres ved å observere krumtappen eller
stemplet"s siilling i det øyeblikk -gnistavbryferen straks begyn-
ner L åpne. Delte gjørås ved å dreie krumtappen langsoPt
rund.t oL samtidig liotae impulsarnen inn, slik at impuls-
koblingen ikke trer i virksomhet.

Åvtoing trv mcrgnel'

Hvis magneten av en eller annen årsak tas av motoren,
se da omhy{ge}ig etter når magneten atter -bringes på plass at'

magnet-atrdtån 6g drivakselen-ligge_r nøyaktig i samme linje,
slif at impulskoblingens frie bevegelse ikke hindres.

Fiernelse ov sPolen.

I tilfelle spolen skal fjernes fra magneten, dreies det mag-
netiske ankei inntil magaetismen ikke lenger påvirker-spo-le-
feltet. Deretter uttas spolen og spolekjernen. Drei aldri det
magnetiske anker mens spolen er fjerngt fra magneten. Gjør
en ?et, vil det magnetiske anker oyeblikkelig miste sin mag-
netisme og nødvendiggjør en oppmagnetisering.
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V edrørenÅn lrobling f or h,øy spen t battentenn ing

lor Trygg-rnotoren (lÆDefi urtdnr kngen
dn ma,græt ikke oar å, lå).

Led.ningene for høyspent batteritenning på Tryggmotorell
kobles slik:

Den tykke ledning (høyspenning) kobles til tennpluggen.
Den av de tynne ledninger som kommer fra batteriets plusS-
pol ( + ) kobles til kontaktskmel P-å boksen med slepekontak-
ier, (boksen er montert på kamakslingens ytre ende).

Den annen av de tynne ledninger (minusledningen -i) skal
ha direkte forbindelse med godset i motoren og skrues fast
under en mutter, hvor som helst på denne.

. For slutting og bryting av strømmen (b_ryting når- motoren
skal stoppes) er der anbrakt en liten enpolet bryter i batteri-
kassen.



Res eru edele,

Ved bestllling au reseruedeler bes slltid, oppgitt mptorens fabriku-
sjonnwmner eller størrelse (hk.). Iluis det g jelder deler til meget

gamle motorer, er det best d sendc hm til labrikken den delekte eller

i stykkerslltte del til yrøue, De støne d.elnr som statht, boloræehjul

og sylinder samt gjentagelser, er ikke medtatt pd ilhtstrasjonene.
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1. Stativ (bunnramme) (ikke illustrert)
2'. pinneskrue.
3. Hovedlagerskå1.
4. --» - pinneskrue.
5. -»-- stauferkopp.
6. Kamlagerskal.
7. -.-»- pinne.
8. -»- skrue.
9. Kromtapp med drev.

10. -»- drev.
1L. -»- kapsel, nY tYPe.
1.2. -»- » gammel type. - Leveres ikke lenger.
13. Balansehjul, venstre (for remskiven) (ikke illustrert).
L4. -»- høyre (for reg. vekt.) ( -»- ).
15. -»- kile.
16. -»- kile-kapsel.
t7-27. Sylinder, komplett (sylinderen ikke illustrert).
17. --»- pinneskrue.
L8. -»- smørekopp.
19. -»- --»- råserveglass, stort.
20. -»- -»- -))- Ute.

2L.' -»- -»- overgangsmuffe.
22, .-»- smørerør med unioner og muttere.
23. -»- ventil, lang til do.
24.. » kort» »

25. .-»- vannkran.
26. -»-- utblåsingskran, rett tut, under.
27. -»- -»- kmm tut, På siden.
28-37. Sylinderhode (topplokk) komplett.
29. -»-29. pakning.
30. -»-- -kopp (glødehette). -- Leveres ikke lenger.
31. -»- ekshau.stuentil.
32. -»- -»- fjær.
33. -»-- -»-- ansatsmutter.
34. --»- -»- alm. mutter.
35. -»- luftoentil.
36. -»- fjær.
37. --»- -»- snelle.
38-40. Ventillås, komplett.
38. Ventillås, fjær.
39. ->- holder.
40. -»- klemmskrue.
41. Lyddemper.
42. -»-- bend.

39
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43-47. Veivstang, komplett.
43.
44.
45.
46.
47.

55.
56.
57.
58.
59.
60.
oJ-.

62.
63-68.
ti3.
64.
65.
bb.
67.
68.
69-79.
69.
70.
71.
72.
, ir.
74.
75.
76.
77.
78.
79.

-»-
-»-
-»-
-»-
-»-

Sidestang,

-»-
-»-
-»-
-»-
-»-

-))-

f irl<ant.
»

))

»

fjær.

øyebolt.

stå!.
rulle.
pinne.

overlager.
pinneskruer med muttere.
buching.
selvpressmørekopp.

48-50. Stempel, komplett.
48.
49.
50.
51-54.
51.
52.
53.
54.
55-60.

-»-
-»- fjær.

-»- kryssbolt.
Ekshaustbrakett komplett.

arm.
» justeringsskrue.

pinne.
komplett.

Strammeskrue.

Snapper, komplett.
--»--- legeme.

-»- hake.
_))_ pinne.

-»- fjær.

-»- bolt.

-)>- hlemmskrue.
Tennapparat, komplett.

legeme.
løs elektrode

kontaktmutter.
hammer.

med kont.sLift.
»-

med bøyet pinne.

E»E ))

Tennapparat, pakning.
isolasjon

fjær på bøyet pinne.
» rund boss.

inni boss.

( glimmer) .

aksel og kam.80-82.
30.
81.

I(amtannhjul med

aksel.
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82. Iiam (eksenter).
83-93. Regulatorarm, lang og kort, konrplett.

lang med stal.
kort.

» rulle.
» pinne.

stal.
buching.
klemmskrue.
justeri ngssk ruc.

-»-

83.
84.
85.
86.
Dl.
88.
89.
90.
91.
92.
93.

95
96.

--»--

-»-
-»-
-))-

-»--
-- )) --

-))--_»-

-»-
-))-

fjær.
mutter.

lang arm.
stopper.

fjær under
94. -».- boyle med
95-99. Regulatorvekt, komplett.

skrue gj. svinghjul.-))-
-»- fjær..

justeringsskrue, samme som nr. 61 ( ikke
ø1'ebolt, )) )) » 62 ill str. )

,komplett. )
legeme. 

ibensinspreder. 
Ibensinskrue. 
Ipakningsmutter. I

glideventil. I l.rur.s ikke lenger
oppstigningsrør. 

I

albue. I

luf tspjeld 
I

-»- bolt. 
I

-»- fjær. I

startkran.
komb. start og vannventilkran.
vannrør med unioner og muttere.
nippel med sil for vannrør.

rne, gam. type. l))»l,))'l»»l
entil, » » I

)> » | leveres ikke lenger
med foring gammel t)'Pe. I§»l

97. -»-98. -))-99. -»-100-109. frorgasser,k
100. -»-101. -»102. -))-103. -»-104. -))-105. --))-
106. -»-107. -»-108. -»-109. -»-110. -»-111. -»-112. -»-113. -»-114. Forgasserlegem
115. Luf tror,
116. -))- albue,
117. -»- låkk,
118 -»- glidevet
119. -»- fjær,
120. Luftrør bolt m
lzt. -l>- holk
122. Sugeventil.
123. -»- bronsekule.
124. --»- fjær.
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!?1. Treveiskran.
126-134. pe troleurnsforyarmer,

727.
728.
729.
130.
131.
r.32.
133.
134.

_»_
_»_

-»__-»_

-»_
-»_
-»_
-»_

komplett.
legeme.
Iokk.

åfr# tir forgasser.

o
(D
I
(D
u

r
(D

o
i,

OC
(!
I

-niPPel 
med styring.

vannskrue.
pakningsmutter.
xran.

1BS. petroteu*.t;;l rør til forgas.ser.
136. Bensintant. --"..
1BZ. Flens til piugg.
188. prusg.
189. Flens til nr. 141.140. Befestig.fr.rU".å.
141. Bensi

!42. g.nriT"rog petroleumskran.

-143. 
petroleumsrør.

144. Surntr
14b. ---'Jr-rnagnet, roterende. 

- I(an ikke skaffes.146. drev.

t4T. brakett.
14g. __r-- kontaktmutter.

150. eo.l,/ kulll ørste.

752. 
-;-- 

drev'

153. 
-;- 

brakett.
154. 

-;- 
kontaktrnutter.

iiå: #å:Fnnr,i#r Jå;'i#*"jmrTed isorasjon

]:i Induksjonsruil.

lgl Strørnbiryter, i2 poterl.
l:p Ledningstråd. rv.wr ).
j90. Kabetsko.

iii .l;3l,åTt?r;.163-123. Fri}163. __isJonsremskive, 
komplett.

ifå. Friksjon;".;J;., 
k"r,.Junu.

166. __»_ pinneskrue.
167. . rrng.._»_ lokk rned aksel.
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168. -»-169. -»-170. -r-t77. --»-
L72. -»-173. -»-174. Festeskrue for

konus.
stoPPring.
stoppskive PÅ aksel.
håndhjul.
hake m. justeringsskrue.
tilsetningsBrm.

remskiver.
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2:tt:r-lr.a{r 
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trottleregulcrlor'
Spesielle deler lor «Trygg»'rnolor med

1?5. Iiammlagerskirl'
176. -»- 

skrue, lang'

tli. -»- 
» kort'

1?8. Brakettlager.
179. smørerør
180. -»- '» muffe'

181. -»-- 
stauferkoPP'

182. Aksel, I'tre.
183. Drev.

9*!/?

ry
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184.
185.
186.
187.
1s8.
189.
190.
191.
192.
193.
194.
195.
196.
197.
198.
199.
200.
20t.
202.
203.
204.
205.'
206.

Kryss.
Aksel, indre.
Regulatorfjær.
Lodd for regulator.
tsolt for nr. 187.
Splinter for nr. 188.
Trinse.
Klosser.
Gaffel.

-»- arm.

-»- skruer med muttere.
Arm. lang.

» pinne.
Bolt med mutter.
Arm, kort.
Overføringsstang.

.-»-
Vinkelarm.
Forbindelsesledd.

-)) 
-- -

Vektarm.

-»- lodd.

arm.
» bolt med mutter.

bolt med mutter.

207. ->-- aksel.
208-215. Tr),gg-trottleforgasser,
208.
209.
210.
2L7.
2t2.
2t3.
2r4.
215.
2t6.
2t7.
218.
219.
220.
221.
,,,
223.
224.
225.

kompl.
legeme.
ventil.

» fjær.
» mutter.
, kontramutter.
> hus.

spjeld.
» bolt.

ls
t:lv
\=l'^

IH
)--»--

-»__Brystnippel til forvarmer.
Rør, kort, for varmluftledning.
Albuer )) -»-Rør, langt'» -»-Ekshaustbend.
Scheblerflottør-forgasser leveres ikke lenger

bend.

-»-.Bolt for 'nr. 220.
Fjær på.. nr. 224.

forbindelsesledd.


